Resumé Dnr.: 195/54/01

VAGVERKETS PROJEKT FOR ERSATTANDE AV FARJOR MED BROAR

Vid revisionen har a ena sidan i allmanna drag granskats byggnadsprogrammen for
broprojekt vilka skall ersatta farjor, och & andra sidan narmare vissa enskilda broprojekt som
ingar i programmet. Brobyggnadsprogrammet omfattar inalles 24 projekt under aren 1997-
2007. Summan av kostnadskalkylerna for dessa projekt uppgar till 517 milj. mk. For de i
programmet ingaende projekten har fram till borjan av ar 2001 beviljats totalt 227 milj. mk fran
moment 31.24.21, och 11 projekt har slutforts.

Vid revisionen har man gatt in for att utreda

1) hur val alla pa programprojektens Ionsamhet inverkande faktorer har beaktats i
beslutsfattandet gallande de pagaende projekten,

2) vilka inverkningar de genomforda projekten hittills har hatft,

3) hur effektivt kostnaderna for projekten har administrerats och verkstallts och

4) hur bestammelserna om olika forfaringssatt har iakttagits i olika skeden av projekten.

Lonsamheten for broprojekten forefaller pa basis av férhandskalkylerna generellt sett klara,
ifall i dem inkluderas farjornas driftskostnader, kostnaderna fér byggandet av bron, och ifall
det betraktade tidsperspektivet ar langt, exempelvis 30 ar. De ovannamnda faktorerna kan i
princip tamligen latt utvarderas som markbelopp i det skede da projektet planeras. Daremot
ar det svart att, bl.a. pa vissa brister i Vagverkets uppféljningssystem, exakt bedéma hur
projektens presenterade I6bnsamhet har realiserats, och hur exakta eller realistiska de i
noggrannare kalkyler framlagda siffrorna ar. Ur systemet framgar namligen inte latt, vilka alla
de av broprojekten orsakade kostnaderna ar, och huruvida de férutsedda inbesparingarna i
farjornas driftskostnader verkligen realiseras tack vare broprojekten. Aven eventuella
forandringar i farjornas serviceniva under olika stadier av projekten orsakar forandringar i den
kalkylerade lonsamheten. Fakta om systemet borde forbattras s, att det vore lattare an for
narvarande att beddoma lonsamhetsutfallet av projekten.

En Ionsamhetskalkyl per enskilt projekt beaktar inte de mera omfattande inverkningar som
broprojektets genomférande har pa den totala nyttan och kostnaderna for vaghallningen.
Forutom fran fall till fall gjorda lonsamhetsberakningar om broprojekt som ersétter farjor borde
darfor allt emellanat genomforas en systematisk och dokumenterad lonsamhetsberakning,
som beaktar de av enskilda projekt asamkade fordelarna, nackdelarna och kostnaderna i ett
vidare perspektiv.

En del av de faktorer som inverkar pa projektens I6nsamhet ar svara att mata i pengar. Ocksa
de borde beaktas i planeringen av projekten, for att maximera nyttan och minimera
olagenheterna. Den hos Vagverket numera omfattade planeringspraxis, som maojliggor en
storre vaxelverkan, gor det i princip lattare att vid enskilda projekt beakta omstandigheter
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som ar svara att uppskatta i penningbelopp. | fraga om enskilda projekt och enskilda
delfaktorer har man klart kunnat uppna en situation som &ar mera tillfredsstéllande an tidigare.
Trots det finns &nnu rum for forbattringar. Den eventuella tidskostnad som en bro asamkar
trafiken p& vatten borde beaktas som en del av [dGnsamheten pa samma satt som vagtrafiken
beaktas. Ocksa naturskyddsorganisationerna och det nuvarande Vagtrafikverkets farjenhet
kunde i fortséttningen hdras mera systematiskt i projektens olika skeden.

| beh&rskandet av projektkostnaderna har noterats variationer och vagheter. Vagforvaltningen
borde framdeles forbattra systemet for hanteringen av kostnaderna per projekt sa, att
kostnadskalkylerna for olika skeden, vid uppgorandet tillampade kostnadsdata och
uppfdljningen av de realiserade kostnaderna skulle definieras pa ett for nulaget samordnat
enhetligt satt i syfte att mojliggora jamforelser. | kostnadskalkylerna for projektens olika
skeden borde noggrannare an i dag dokumenteras sattet for kalkylens uppgérande och de
kostnadsposter vilka ingar i kalkylen. Systemet for uppfoljning av kostnaderna borde ordnas
sa, att det vid behov per projekt ger uppgifter om alla realiserade kostnader, specificerade
enligt enskilda poster och med exakthet per faktura. Bokforingsdata per projekt borde
forvaras latt tillgangliga lika lange som det 6vriga bokféringsmaterialet.

For Vagverkets broprojekt har anvants tva eller flera anslag i statsbudgeten. Valet av det
anslag i statsbudgeten som anvands for finansiering av Vagverkets investeringar ar enligt
revisionen for narvarande vacklande. Ifall man énskar kvarhalla flera skilda anslag i
statsbudgeten med tanke pa Vagverkets investeringar, borde bestammelserna om
utnyttjande av de olika momenten uppgoras mera logiskt &n for narvarande och fran varandra
tydligare sarskilda, sa att det latt kan observeras vilket moment som tas i ansprak for den
praktiska verksamheten.



